elegentlich wrre
Tréume wahr, A1/
1987 tréumtesc 1111
cher nach einei’ 1
berittauf der neven Suzuki V.
Intruder insgeheim davon, e
kernigen Motor auch in eir i
des TourerFahrwerk verpflal 1 -
sehen. Drei Jahre spéter er' /1
die- Konstrukteure = im  {ome
Hamamatsu  diesen  Wiinic!
tatséchlich: Sie prasentierter
VX 800, eine zeitlos elegar.z #ll
round-Maschine mit Zweizylinder-
V-Motor,  Kardanantrieb  und
einem guten Sitzplatzangebot.
Inzwischen hat sich der preiswerte
Tourer als anspruchsloses, beque-
mes Motorrad etabliert und geht
prakfisch unverdindert ins: siebte
Modelljahr. Als Gebrauchtma-
schine ist die VX 800 ein echter
Tip fiir alle, die ein Motorrad nicht
vorrangig nach dulerer Faszina-
tion, sondern nach. Winschoft-
lichkeit, hohem Gebrauchswert
und Zuverlassigkeit beurteilen. -
Das Triebwerk basiert auf dem
Infruder-Aggregat, das vor der
Transplantation um drei Millimeter
aufgebohrt wurde. In der offenen
Version {6 1.PS) bringt die VX den

Scheitelpunkt  ihres - maximalen:

Drehmaments von 72 Nm {nomi-
nell bei 5400 U/min) beinche
schon bei 3000 U/min - ein ein-
drucksvoller Wert, der fir schalr
favles - Fahren und “ungeheure
Durchzugskraft schon aus sehr
niedrigen Drehzahlen steht. Die:in
der Intruder noch deutlich spir
baren Vibrationen des - V-Zwei-
Kraftwerks eliminierten die Tech-
niker durch einen simplen Kniff; Fir
die VX 800 wurde der Hubzap-
fenversatz der Kurbelwelle von 45
auf 75 Grad vergréfert.

Der kultivierte-Motor sitzt in ei-
nem konventionellen - Fahrwerk,
das trotz, der flach angestellten
Gabel und beinahe endlosem
Radstand (1555 mm) auch auf
kurvigen  LandstraBen - kaum
Schwdchen kennt, Nur in engen
Radien muf die VX etwas nach-
driicklicher. in Schrglage ‘ge-
bracht und in besonders engen
Serpentinen —wegen'des zu lang
Ubersetzten ersten Gangs ~ mit
schleifender "Kuppung  bewegt
werden. Dafiir glénzt sie mit tadel
losem Geradeauslauf, sehr guten
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Zuverliissig und kernig: Suzuki VX 800

. Dampfthammer
. im Tourer-Dref3

Die Suzuki VX 800 zahlt zu den Maschinen, die in
beinahe allen Disziplinen begeistern kénnen. lhre Trumpf-
karten heiflen robuster Motor, handliches Fohrwerk,
zeitloses Design. Fir Gebrauchtkéufer eine preiswerte
Gelegenheit, alleine eder zu zweit auf Tour zu gehen.

Bremsen sowie neutralem Kurven-
verhalten und zeigt nur ‘minimale
Lastwechselreaktionen. - Holpri-
gen StraBenbelag steckt der. Tou-
rer spielend weg, lediglichdie Te-
legabel spricht etwas . triage auf
kurze StoBe an. Reisende mit So-
zius disfen sich Uber die hohe Zu-
ladung (210 kg) freuen, miissen
bei vollbeladener Maschine auf

schlechtem Asphdlt allerdings mit
ab und zv. durchschlagenden Fe—
derbeinen rechnen.

‘Abgesehen von den nicht per-
fekt abgestimmten. Federelemen-
ten leistet sich die VX 800 keine
Schwéchen. Suzuki- verzichtete
denn- auch konsequent auf Mo-

dellpflege “und verordnete der

Maschine nur ab und.an eine

Zuniichst mit 50 oder 61 PS
angeboten, ist die VX seit
1993 nur noch mit 34 P§
oder »offen« erhiltlich.

Mit zuverliissiger Technik
und zeitlosem Design hat
sich die VX 800 einen festen
Platz im Kreis der All-
roundmaschinen erobert.

[Pt Frifizon



neve Lackierung — immer dezent,
immer.uni (Blau, Schwarz, Purple
oder Rot). Erwahnenswert bleibt
lediglich der seit 1992 montierte
Unterdruck-Benzinhahn, der-auch
bei .abgestelller Maschine in
»On«Position bleiben darf.. Die
VorgéngerModelle  besaflen
»normale« Hahne, die nach der
Fahtt ins »Off« gedreht .werden
muBten. Nachteil: . Der gesamte
Flussigkeitsdruck lastete auf dem
Schwimmernadelventil, das mit-
unter iberfordert war und den Ver-
gaser zum Uberlaufen brachte.
Das V-Zwei-Triebwerk hat sich
in den neun jahren seit der. Intru-
derPremiere .als zuverldssig er-
wiesen und ist-fir sehr hohe Lauf
leistungen gut. Das ist zum einen
der Flissigkeitskithlung zu verdan-
ken, die auch beim hinteren Zylin-
der fiir einen gleichmaBigen War-
mehaushalt sorgt. Fisr Standfestig-

Der groBte
Feind einer
gebrauchten

VX heif3t Rost

keit biirgt aber auch die kurzhubi-
ge Auslegung des Motors; die der
VX 800 bei einer Drehzahl von
6000 U/min eine: mitflere Kol
bengeschwindigkeit von-gerade
mal 14,8 m/s beschert, -+
‘Der gréfte Feind einer ge-
brauchten VX 800 heift Rost. Mit
Korrosionsspuren-: muB -ein Se-
condhandKéufer nicht nur bei ei-
ner im Wintereinsatz bewegten
Maschine, sondern auch an-an-
sonsten - gepflegten Exemplaren
rechnen. Der RostfraP nagt an ver-
chromten Teilen - wie Auspuff,
Schraubenképfen, Spiegelnusw.,
schlagt aber auch an Schweif-

punkten der Schwinge, ‘an FuBra-
stenhaltern und Rahmenndhten zu.

‘Wer eine Gebrauchte anschaut,

sollie “selbst die “verstecktesten
Winkel auf rotbraune Rostnester
durchchecken-und sich-auch bei
einer verschmutzten — und damit
»getarntens  — - Maschine nicht
durch Ausflichte (skeine Zeit zum
Putzene} von dieser peniblen Kon-
trolle abhalten lassen. :
Die geféhrdetsten Bereiche
sind Auspuffidpfe, Sammler und
SchwingenNghte. Speziell die
Auspuffanlage wurde bei etlichen
Maschinen der ersten Baujahre
seinerzeit auf Garantie ausge-
tauscht, nach Efahrung mancher
VX-Piloten: allerdings -durch Mate-
rial, das schon nach kurzer Zeit
ebenfalls zu rosten begann. Auch
losvibriete  AuspuffPrallbleche
sind leider kein Einzelfall - mehr
als ein Schénheitsfehler, denn der

ONDHAND.

Pressestimmen
»Suzuki konnte - o
Rer Wurf gelingen, wenn ‘(“ﬁ
Kauferschalt das grundrehr\{
che und schlichte Aubere ’01
zeptier! Motor und Fohrf‘\‘e( 7
kénnen sowoh! sportlud} (J'm;
bitionierte als auch _TOUVT}‘WP
fahrer begeistern. Die €n0r
me Handlichkeit und‘ de“w
Dampt aus dem K‘eUe( kom
men ... beiden gelegen ¢
Tourenfahrer 3/90

_ein gros

»Die Auspuﬁan‘loge ent-
|aft ein dumptes \Nu“'mme‘rrj
— und was das Schone ist
Am St(o@em’omd hort man

1O 4
m was davon ¢
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Die weiflen
Zifferblitter
passen gut
zum klassi-
schen Erschei-
nungshild
der Suzuki.

Seit ihrer Pre-
miere im Jahr
1990 (Fota)
lauft die Su-
1uki VX 800
praktisch un-
verdndert
vam Band.
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wird spatestens beim néichsten
TUV-Termin bemangelt.

Bei den Gabelholmen sollte
man auf Laufspuren und Olschlie-

ren achten, denn die. verraten,

daB die Staubmanschetten kapitu-
liert und StraBenschmutz zu den
Simmerringen durchgelassen ha-
ben. Bei der Probefahrt gilt es,
den Zustand der Federbeine zu
beurteilen: Die . etwas schwach
ausgelegten Démpfer sind nach
héherer Laufleistung (und Betrieb
mit - Sozius/Gepéick) mdglicher
weise am Ende und miissen aus-
getauscht werden. : .

 Bevor ein Kauf besiegelt wird,

empfiehlt sich der prifende Blick

in die Fahrzeugpapiere. Viele
Maschinen derBaujahre 1993
und jinger werden wahlweise mit
34 oder 61 PS inseriert; wer die
offene Version sucht; sollte eine

Maschine nur ibernehmen, wenn ,

die tatséichliche Leistung auch ein-
gefragen ist. Baujohr 1990 bis
‘92 war seinerzeit wahlweise mit
50 oder 61 PS zy haben, auf
dem - Gebrauchtmarkt .werden

vereinzelt aber auch 27PSVa-

rianten - {mit einem  von Suzuki-

Handlern vertriebenen Reduzier

Kit) dngeboten. Der nachtrdgliche
Umbau zur unbeschrénkien Lei-
stung ist relativ -einfach und ver

langt nur den Austausch der Ver-.

gaser-Schieber und das Entfernen

sche Tourensporiler /
fallige Renaissance
cisen & Sport 4/90

langst
Mrd., R

eines Drosselklappen-Anschlags,
Seit dem Start der VX 800 im
Jahr 1990 wurden in Deutschland
mehr ‘als 7000 Stick verkauft,
wobei die ersten beiden jahre mit
iiber 3000 Modellen den Léwen-
anteil stellten. - Auf dem Ge-
brauchtmarkt sind' alle Baujohre
‘gut vertreten, allerdings — gemes-
sen am Neupreis - auf relativ ho-
hem Preisniveau. Maschinen von
1990/91 {Neupreis um 10.000
Mok} werden je- nach Tacho-
stand {meist zwischen .30.000
und 40.000 km} mit ca. 5.500
bis 6.500 Mark gehandelt, die
beiden. néchsten Jahrgéinge ko
sten-etwa einen Tausender mehr.
‘Fir eine wenig gelaufene VX 800
von 1994 miissen ca. 9.000
Mark einkalkufiert werden. Kaum
eine Maschine wird ohne Ge-
packirager angeboten, meist ge-
hért auch ein Koffersatz ‘dazu.
Eher “selten: eine VX mit Verkler-
dung; z. B. von Voth, Gimbel
oder Five Stars. Unterm Strich ist
die Suzuki VX-800 ein preiswer
tes Sonderangebot, das auch oh-
ne grofen Geldbeutel die Tir zur

TourerMittelklasse ffnet.
Dieter Honer
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