d ' Finnkand frmk 19.-, Griechienland Dr 700, lalion Lit 5700, hﬂnﬂm#&nde hil 6,40, Ostprreich 45 43—,
1 u Spanien/anar. Inseln Ptas 525-/560~, Schwaiz sfr 6.-, Ungam Ft 270-, Printed in Gerrnany'

11. Mai 1991 DM 5,50 E4973D

Ducati 851 e A
Kawasaki ZXR750 o suzukivxso
Suzuki GSX-R750 s

- VERGLEICHSTEST Q @
> o |

i f =T J
o w !‘
- & :
- .

»
-~ .',.




TEST & TECHNIK
Vergleichstest
Kawasaki Zephyr 750

gegen Suzuki VX 800

T b N dle Suzukl Wﬁﬂﬂ ‘QIOHBH
= ""~-I eround-Motnrrudm in d\ar
o SR ]0 000 MurkAKlusse sem ?‘\

‘.'nn &!khuul Sn:hﬁfer Faltm lllnﬂ‘ljchwnb

Saall "




Vergleichstest
Zephyr 750/VX 800

as Ziel eines Motorrad-

fahrers ist in der Regel

nicht die  moglichst
schnelle Uberwindung von Ent-
fernungen. Daflr sind andere
Fahrzeuge weit besser geeig-
net als das motorisierte Zwei-
rad. Motorradfahrer setzen sich
auf ihre Maschine, weil sie die
Entfernung erleben wollen —
nicht Uberwinden. Fahriwind,
Durchzug, Bremsen, Schragla-
ge: Das alles ist nicht die Ne-
bensache, die sich beim Fahren
mehr unbewuBt einstellt. Dies
ist vielmehr der Grund, Ulber-
haupt erst zum Motorrad als
Fahrzeug zu greifen: Der Weg
wird dabei zum Ziel.

Zwei gelungene Frichte
dieser Erkenntnis sind die Ka-
wasaki Zephyr 750 und die Su-
zuki VX 800. In diesem und im
vergangenen Jahraufden Markt
gekommen, huldigen sie Tu-
genden, die die technische Re-
volution im Motorradbau zuletzt
hinter immer teurerer Technik
verborgen hatte: die Konzentra-
tion auf das Wesentliche.

Die Sitzposition der Zephyr
erhalt durch die hohen, weit
hinten montierten FuBrasten ei-
nen sehr sportlichen Anstrich —
ohne unkomfortabel zu sein:
Der Lenker liegt dhnlich dem
der Suzuki ideal zur Hand, der
Fahrer sitzt tiefim Motorrad und
erhalt so das Gefiihl perfekter
Kontrolle. Die FuBrasten der VX
800 sind niedriger und deutlich
weiter vorn montiert. Sie har-
monieren gut mit der niedrigen
Sitzbank — niedriger sogar als
die der Zephyr.

Der in seinen Grundziigen
vom Chopper VS 750 Intruder
abstammende, aber fiirden Ein-
satzinder VX 800 kréftig iberar-
beitete, wassergekiihite Zwei-
zylinder ist sehr startwillig. Der
lenkermontierte  Chokehebel
zeigt sich duBerst fein dosierbar
und regelt nach dem Kailtstart
perfekt die Motordrehzahl.

Die Zephyr, deren Motor
sich in der duBeren Form und
den MaBen von Bohrung und
Huban die Anfang der siebziger
Jahre nur in Japan verkaufte
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KAWASAKI ZEPHYR 750

SUZUKI VX 800

MOTOR

Luftgekihlter Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor, zwei obenlie-
gende Nockenwellen, Ober Zahnkette angetrieben, zwel Ventile
pro Zylinder, Gber Tassenstifiel betdtigt, Kurbelwelle gleitgela-
gert, Nafsumpfschmierung, vier Keihin-Gleichdruckvergaser, @
32 mm, kontaktlos gesteuerte Digitalzindung, Drehstromlicht-
maschine 340 Watt, Batterie 12 V/10 Ah, E-Starter.

Bohrung X Hub 66 X 54 mm
Hubraum 738cm®
Verdichtungsverhélitnls 9,5:1
Nennlelistung 72 PS (53 kW) bel 9500/min

oder 50 PS (37 kW) bei 8500/min
oder 27 PS (20 kW) bei 7500/min
59 Nm (6,0 kpm) bei 7300/min

oder 53 Nm (5,4 kpm) bel 4100/min
oder 44 Nm (4,3 kpm) bei 3500/min
18,0 m/s bei 10 000/min

Max.Drehmomant
Kolbengeschwindigkelt

KRAFTUBERTRAGUNG

Primérantrieb dber schrigverzahnte Zahnrider, Mehrscheiben-
kupplung im Olbad, Fiinfganggetriebe, Sekundérantrieb ber O-

Ring-Kette.

Primér-/Sekundérilbersetzung 2,55/2,60
Getriebeabstufung 2,33/1,6311,27/1,04/0,88
FAHRWERK

Doppelschieifen-Stahlrohrrahmen, Telegabel mit 41 mm Stand-
rohrdurchmesser, Aluminium-Kastenschwinge mit zwel Gas-
druck-Federbeinen, Federbasis finffach, Zug- und Druckstufe je
vierfach einstellbar, schwimmend gelagerte Doppelscheiben-
bremse vorn, mit Doppelkolben-Schwimmsttteln, @ 300 mm,
Scheibenbremse mit Doppelkolben-Schwimmsatte! hinten, @
230 mm.

Faderweg vorn 140 mm
hinten 115mm
Felgengriife vom 3.00x17
hinten 4,00%x17
RelfengrdBe vom 120/7017H
hinten 150/7017H
MASSE UND GEWICHTE
Lenkkopfwinkel 62 Grad
Nachlauf 107 mm
Radstand 1455 mm
. Sltzhthe* 780 mm
Lenkerbrelte* 710 mm
Wendekrels* 5080 mm
Gewicht vollgetankt* 220 kg
Zulassiges Gesamtgewicht 400 kg
Zuladung* 180 kg
Tankinhalt/Reserve 17/5 Liter
AUSSTATTUNG/PREIS
Lieferbare Farben Rot, Dunkelblau-Metallic
ZubehBr  Gepicktriger 99,50 Mark, Kofferhalter 139,50 Mark,

24-Liter-Koffer, Paar 358 Mark, 35-Liter-Koffar,

MOTOR

Wassergekihlter Zweizylinder-Viertakt-V-Motor, Zylinderwinkel
45 Grad, Hubzapfenversatz 75 Grad, je eine obenliegende, ket-
tengetriebene Nockenwelle, vier Ventile pro Zylinder, iber
Gabelkipphebel betétigt, Kurbelwelle gleitgelagert, NaBsumpf-
schmierung, zwei Mikuni-Gleichdruckvergaser, & 36 mm, kon-
taktlose Transistorzlindung, Drehstromlichtmaschine 280 Watt,
Batterie 12 V/16 Ah, E-Starter.

Bohrung X Hub 83 x 74,4mm
Hubraum 805¢cm?®
Verdichtungsverhéltnis 10,0:1
Nennleistung 61 PS (45 kW) bel 6800/min

oder 50 PS (37 kW) bei 6000/min
(auch: 27 PS (20 kW) bel 5500/min)
72Nm (7,3 kpm) bel 5400/min

oder 69 Nm (7,0 kpm) bei 2800/min
(auch: 56 Nm (5,5 kpm) bei 2000/min}
21,0 m/s bei 8500/min

Max.Drehmoment

Kolbengeschwindigkelt

KRAFTOBERTRAGUNG

Primérantrieb (iber schragverzahnte Zahnrader, Mehrschelben-
kupplung im Olbad, Filnfganggetriebe, Sekundarantrieh (ber
Kardanwaelle.

Priméir-/Sekundéribersetzung 1,69/3,39
Getrlebeabstufung 2,28/1,63/1,33/1,00/0,85

FAHRWERK

Doppelschleifen-Stahlrohrrahmen, Telegabe! mit 41 mm Stand-
rohrdurchmesser, Schwinge mit eingelenkiger Kardanwelle im
linken Gabelhoim, zwei Gasdruck-Federbeine, Federbasis fiinf-
fach, Druck- und Zugstufe vierfach einstellbar, elne Scheiben-
bremse mit Doppelkolben-Schwimmsattel vom, @ 310 mm,
Scheibenbremse mit Zweikolben-Festsattel hinten, @ 250 mm.

Federweg vomn 150 mm
hinten 120mm
FelgengrdBe vorn 3.00x 18
hinten 3.50 x 17
RelfengriBe vorn 110/80-18H
hinten 150/70-17H
MASSE UND GEWICHTE
Lenkkopfwinkel 59 Grad
Nachlauf 142 mm
Radstand 1555 mm
Sitzhithe” 710mm
Lenkerbreite* 800mm
Wendekreis* 5800 mm
Gewlcht vollgetankt* 238kg
Zulfsslges Gesamtgewicht 450 kg
Zuladung* 212kg
Tankinhalt/Reserve 19/3 Liter

AUSSTATTUNG/PREIS
Lieferbare Farben Dunkelblau-Metallic, Rot-Metalllc
Zubehbr Lenkaerieste Verkleldung 369 Mark, Krauser K2-

Koffersystem mit zwei 30- oder 42-Liter-Koffern
komplett 742 bis 762 Mark.

Paar 435 Mark, Sturzbilgel 95 Mark. Leistungsvarianten 50 PS (27-PS-Satz erhaltlich bei
Lelstungsvarianten 50PS, 27PS Reinhard-Suzuki, 6737 Bohl-lggelheim)
@arantie Ein Jahr ohne Kilometerbegrenzung Garantle Ein Jahr ohne Kllometerbegrenzung
Preis Inklusive Fracht 9990 Mark Prais inklusive Fracht 10 290 Mark
Herstellerangaben; MOTORRAD-Messungen
11/1991
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Vergleichstest
Zephyr 750/VX 800

750er Version der Z 1 anlehnt,
ist zwar mit der gleichen um-
fangreichen Lenkerarmatur ge-
wappnet wie die VX 800. Jedoch
entpuppt sich ihr Triebwerk
trotz seiner modernen Keihin-
Gleichdruckvergaser wie einst
als ungezogener Bengel, der
nach dem Kaltstart entweder
sofort mit materialschindenden
4000/min losheult oder einfach
wieder abstirbt.

Die Kraftstoff-Anzeige der
Zephyr stimmt mit dem Benzin-
stand im 17-Liter-Tank tatsach-
lich tiberein. Die VX 800 hat kei-
ne Benzinuhr. Allerdings muB
bei ihr auch nicht wie bei der
Kawasaki schon nach gut zwolf
Litern auf Reserve umgeschal-
tet werden: Bei der Suzuki sind
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es volle 16 Liter bis zur Reserve
von drei Litern.

Die beiden 83 Millimeter
groBen VX 800-Kolben stem-
men laut MOTORRAD-Mes-
sung schon bei 3000/min satte
71 Nm Drehmomentaufihreum
75 Grad versetzten Hubzapfen.
Das maximale Drehmoment
liegt mit 76 Nm nur 1000 Touren
spéter an. Bei 3000/min krebst
das Drehmoment der Zephyr
noch an der 55-Nm-Marke her-
um. Und ihr maximales Dreh-
moment von 65 Nm erreicht die
Kawasaki erst bei 7500 Touren.
Der Effekt: Beim Beschleuni-
gen von 60 auf 120 km/h im
letzten, das heiBt jeweils dem
flnften Gang ziehtdie immerhin
238 Kilogramm schwere VX 800
der 18 Kilogramm leichteren
Zephyr stets um eineinhalb Mo-
torradldngen davon.

Einmal in Fahrt, macht die
Zephyr dennoch einen &uBerst

. VX 800: Der Lenkkopf dhnelt dem der Zephyr. Der ellenlange Radstand der Suzuki sorgt fiir guten Geradeauslauf

Zwei plus vier: Die Charaktere des Suzuki-V-Motors und des Kawasakiftihenvierzylinders sind grundverschieden
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potenten Eindruck. Der Motor
héangt schon ab 2000/min sa-
genhaft am Gas, jede kleinste
Bewegung am Gasgriff wird so-
fort in hdhere Geschwindigkeit
umgesetzt. Die VX 800 kann
das zwar genauso, doch hinter-
|48t der akustisch sonore und
in den Vibrationen angenehm
geddmpfte Zweizylinder stets
einen weit weniger hektischen
Eindruck als der drehzahlhung-
rige, unter 4000/min und uber
6000/min fein vibrierende Vier-
zylinder der Kawasaki.

Schon mit leichtem Rik-
kenwind dreht die Zephyr auf
der Autobahn im letzten Gang
bis zu 500/min in den roten
Bereich — der Preis der kur-
zen Ubersetzung. Wenigstens
ist der TassenstoBel-Ventil-
trieb des relativ kurzhubigen
Doppelnockenwellenmotors so
drehzahlfest, daB er auch hohe
Dauerdrehzahlen verkraftet.

Vor Uberdrehzahlen im
letzten Gang schiitzt die VX
800 ihre gemessen an der Lei-
stung von 62 PS recht lange
Endibersetzung. Allerdings ist
der Kraftstoffverbrauch der Su-
zuki nicht so viel geringer, als
ihr niedrigeres DrehzahIniveau
vermuten lieBe. Liegen die
Kontrahenten bei LandstraBen-
bummelei mit zirka finf Litern
Normalbenzin auf 100 Kilome-
tern gleichauf, &ndert sich das
Bild bei steigendem Tempo nur
bis zu maximal 0,6 Litern Dif-
ferenz bei Autobahn-Vollgas:
Im direkten Vergleich brauchte
die Kawasaki 8,0, die Suzuki
7,4 Liter. Auf schnellen Land-
straBenetappen konnte die
Kawasaki sogar einen kleinen
Verbrauchsvorteil fur sich ver-
buchen.

Die Kawasaki Zepyhr lauft
der Suzuki VX 800 in der Spitze
mit 201 km/h um 15 km/h da-
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Vergleichstest
Lephyr 750/VX 800

von. Auch in der Beschleuni-
gung nimmtder Vier-dem Zwei-
zylinder von null auf 100 km/h
mit 4,3 Sekunden knapp eine
Sekunde ab. Doch triibt bei der
Kawasakidas relativgroBe Last-
wechselspiel des Hinterradmit-
nehmers etwas die Fahrfreude.
Der Ruckddmpfer-Gummi hat
zuviel Spiel. Die sehr lang aus-
gelegte Kardanschwinge der
VX 800 unterdrickt weitgehend
storende Lastwechselreaktio-
nen, doch etwas Spiel im An-
triebsstrang ist auch dort zu
splren. Zwar verhdrtet sich
die Hinterradfederung beim Be-
schleunigen deutlich, aber die
beiden konventionellen Feder-
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Suzuki: reaktionsarmer Kardan dank la

beine halten die Schwinge gut
im Zaum.

Durch ihren zehn Zentime-
ter langeren Radstand und den
35 Millimeter groBeren Nach-
lauf wirkt die Suzuki bei hohen
Geschwindigkeiten ruhiger als
die Kawasaki. Die ist dafur ein-
deutig die Behendere auf kurvi-
gen, engen Fahrbahnabschnit-
ten, muB sich durch ihren brei-
ten 120er Vorderreifen aller-
dings auch ein nervoseres,
kippligeres Fahrverhalten auf
schlechtem Asphalt und in aus-
gewaschenen Autobahn-Spur-
rillen bescheinigen lassen. Die
VX 800 kann zwar auch getrie-
ben werden, doch bei Schragla-
genwechsel verhélt sich die
sonstsofolgsame VX 800reich-
lich trage.

Die Schraglagenfreiheit ist
bei beiden Maschinen mehr als

-

nger Shwinge

FAHRLEISTUNGEN UND TESTWERTE

Kawasaki Suzuki

Zephyr 750 VX 800
Hiichsigeschwindigkeit*
Solo km/h 201 186
Mit Sozius km/h 178 168
Beschleunigung® (mit Sozius)
0-100 km/h sek 4,3(5.4) 5.2 ( 6.5)
0-140 km/h sek 8,8 (10.9) 11,6 (15,5)
0-400m sek 13.0 (13,9) 13,9 (14,9)
0-1000m sek 25,6 (27,2) 27.4 (29,1)
Durchzugsvermiigen® (mit Sozius)
60-120 km/h sek | 8.6(11.8) | 8,1 (11,7)
Tachomelerabweichung
Anzeige/effektiv 50/80/100/130  kmv/h 51/76/95/124 51/79/95/123
Kupplungshandkraft N 55 45
Krattstofiverbrauch
Kraftstoffart Normal Normal
Minimal Liter/100 km 5.1 5.0
Maximal Liter/100 km 8,0 7.4
Im Mittel Liter/100 km 6,5 5.5
Tankinhalt Liter 17,0 19,0
davon Reserve Liter 5 3
Mittlere Reichweite km 261 345

* Mefbedingungen: 11 Grad, 1,5 m/s Rickenwind; Mefort: Hockenheim

STURZ- UND VERSCHLEISSTEILE

Kawasaki Suzuki

Zephyr 750 VX 800
Sturzteile
Kupplungshebel 22,85 26,22
Bremshebel 54,55 33,06
Hauptbremszylinder 239,38 199,50
Riickspiegel 61,66 59,28
Lenker 65,27 91,20
Blinker komplett' 55,37 64,98
Tachometer 347,77 239,40
Drehzahlmesser 296,69 319,20
Scheinwerfer komplett 195.85 159,60
FuBraste mit Gummi und Halterung 154,63 68,40
Gabelstandrohr ohne Tauchrohr,
Feder und Dampfer 159,12 239,40
Vorderradfelge mit Radlager, ohne
Bremsscheibe und Adapter 553,47 711,02
Schalldampfer 357,18 684,00
Tank lackiert 697,22 741,00
Schutzblech vorn 103,76 159,60
Sitzbank mit Heck 592,34 307.80
Rahmen komplett (inkl. Rahmenheck)
ohne Schwinge 2106,37 1824,00
Seitendeckel rechts 98,60 307,80
Motorgehdusedeckel 145,07 205,70
Summe 6307,15 6440,66
VerschlelBteile
Sekundarkette 247,27 -
Ritzel und Kettenrad 88,20 -
Bremsbelédge komplett 196,24 173,17
Zylinderkopfdichtung(en) 37,00 57,00
Kupplungsscheiben (ein Satz) 51,90 77,41
Federbeine 593,37 570,00
Lenkkopflager komplett 93.68 55,92
Luftfiltereinsatz komplett 34,50 39,90
Olfilterpatrone 7.07 17,10
Summe 1349,23 990,50
Gesamisumme 7656,38 7431,16

Preise in Mark
11/1991



Stiirrisch: Die VX 800 mag einen gleichmaBigen Strich olla groBe Korrekiuren
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Vergleichstest
Zephyr 750/VX 800

ausreichend. Bei den Bremsen
dagegen kann nur die Kawasaki
begeistern. Die vordere Dop-
pelscheibenbremse ist eine
Wucht — Wirksamkeit und
Standfestigkeit lassen keine
Wiinsche mehr offen. Und
doch, je stéarker die Bremsung,
desto teigiger wirkt die Kawa-
saki-Bremse, und darunter lei-
det die Dosierbarkeit.

Bei der Suzuki VX 800 da-
gegen |48t eher die Standfe-
stigkeit der Vorderradbremse
zu winschen (brig als die Do-
sierbarkeit. Nach vier Volibrem-
sungen mit zwei Personen aus
140 km/h bis zum Stillstand lag
der Bremshebel am Griff an,
und die Bremse lieB stark in der
Wirksamkeit nach. Die Kawasa-
ki zeigte sich von der gleichen
Bremsprifung ganzlich unbe-
eindruckt.

Eine einzige Scheiben-
bremse ist mit dem hohen
Fahrzeuggewicht plus Fahrer
eben bald Gberfordert. Immer-
hin hindert eine dritte, ver-
schraubte Gabelbriicke iber
dem Vorderradschutzblech die
Gabel weitgehend daran, sich
zu verdrehen,

Im Alltag reichen Dosier-
barkeit und Wirkung der Suzu-
ki-Vorderradbremse allerdings
aus. Zudem wird sie — wie
die Kawasaki-Bremsanlage —
durch eine weich einsetzende,
gut dosierbare Scheibenbrem-
se am Hinterrad wirksam unter-
stltzt.

Die VX 800 ist serienmaBig
mit Metzeler ME 33 Laser/ME
55 Metronic in 110/70-18 H
und 150/70-17 H ausgeriistet.
Die Metzeler tragen viel zum
sicheren, spurtreuen Fahrver-
halten der VX 800 bei und ber-
zeugen durch ihren hohen Ab-
roll-Komfort. Kleine Fahrbahn-
stéBe werden hervorragend
absorbiert.

Die Zephyr wird serienma-
Big mit Dunlop K 505-Bereifung
ausgeliefert. Doch auch fur
Bridgestone Exedra G 547/G
548, Pirelli MT 09/MT 08 Match
und Metzeler ME 33/ME 55
Metronic liegen bei Kawasaki in

11/1991




Vergleichstest
Zephyr 750/VX 800

Friedrichsdorf Unbedenklich-
keitsbescheinigungenzum Ein-
tragen vor. MOTORRAD zog
der Zephyr daher probeweise
die Metzeler-Alternativberei-
fung auf, um ihr Fahrverhalten
mit der gleich bereiften VX 800
direkt vergleichen zu kénnen.
Die Metzeler Ubertrafen den
Abrollkomfort der Dunlop-Erst-
bereifung auch hier bei weitem.
Zudem benahm sich die Zephyr
in Schraglage mit den Metzeler
angenehmer, lag ruhiger und
verfolgte genauer den einmal
eingeschlagenen Strich.

Auf unebener Fahrbahn
bleib ihre leichte Nervositat al-
lerdings auch mit den Metzeler
erhalten. Ein schmalerer Vor-
derreifen wirde hier sicher Vor-
teile bringen.

Die beiden fir den Sozius-
betrieb flinffach in der Federba-
sis und je vierfach in Druck- und
Zugstufe verstellbaren Feder-

| beine der Suzuki halten gréBere
Unebenheiten sorgsam von der
: |
| 75155
Kawesaki Zep 7‘LO:
| 70 mﬁ&é&p ‘min f,l' wlis
[ R
NXSO&.. 9
LS 6800/min s
5 //
40
| /
iz i 5
45'35 / { £
Aop3l / /,i%ﬂdl\;;mr—-—gl
m
1
s f A et 2
30
PS kW f
2 3 4 5 7 8 910
Motordrehzahl in 1/min x 1000
Ihre elf Mehr-PS kann die

Kawasaki Zephyr 750 in etwas
bessere Beschleunigung

und Hochstgeschwindigkeit
umsetzen. Die VX 800 ist
dafiir die Drehmomentstarkere
und Kréftigere im Durchzug

" Leistungsmassung aul dem Bosch-Rollenpriifstand
LPS 002. Maximal mogliche Abweichung zur DIN-
Messung: * 5 Prozent
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Besatzungfern. Die Federbeine
der Zephyr gleichen denen der
VX 800 &uBerlich bis auf die
Verrippung des Ausgleichsbe-
halters. Und nicht nur das: Auch
die fast perfekte Funktion der
Kawasaki-Federbeine mit ihren
vielfachen Verstellméglichkei-
ten dhnelt der der Suzuki-Fe-
derbeine aufs Haar.

Die Gabeln allerdings sind
beibeiden etwas zu weich gera-
ten. Bei normaler Fahrweise
sprechen sie fein an und arbei-
ten sehr komfortabel. Doch
beim harten Bremsen sacken
sie vorn tief ein. Auch Boden-
wellen zwingen die Gabeln
manches Mal auf Block. Der
ruhigen VX 800 allerdings ver-
zeiht man dies noch eher als
dem Sprinter Zephyr.

Im Zwei-Personen-Betrieb
Uberzeugt die VX 800 durch die
etwas langere Sitzbank und die
geringfugig entspanntere Bein-
haltung des Sozius. Der Halte-
griff der Zephyr allerdings ist
weit praktischer als der der VX
800. Jedoch glanzt bei inhr
das rutschige Aluminium der
Sozius-FuBrasten, wo die VX
800 eine profilierte Gummi-Auf-

Zephyr: Top- Instrumente und Schalter, ein
Oithermometer fehit. Die Tankuhr ist exakt

lage bieten kann. Doch mit dem
entsprechenden Zubehor wird
selbst eine Zephyr tourentaug-
lich. Kawasaki bietet flr sie ein
Gepacksystem an: Ein kleiner
Gepécktrager fiir den Biirze!
kostet 99,50 Mark, zwei Koffer-
trager gehen fir 139,50 Mark
Uber den Tresen, und Koffer
sind mit 24 Litern Inhalt fir 358
Mark das Paar, 35-Liter-Koffer
flir 435 Mark zu haben.

Oder mdchte jemand die
Zephyr als Sportler fahren?
Auch méglich: Die Firma MBV-
Kunststofftechnik, Bebersche
StraBe 19, in 3252 Bad Mlnder,
hat fiir die Zephyr eine sportli-
che Halbschalenverkleidung in
Vorbereitung, einen Satz Spei-
chenrdder gibt's von Wiwo,
Asternweg 3, in 5447 Uimen-
Vorpochten, fiir 2861 Mark, und
eine Vier-in-vier-Auspuffanla-
ge liefert Micron, Dr.-Mack-
StraBe 96, in 8510 Frth, fir
879 Mark. Auch aus der sanften
VX 800 laBt sich ein sport-
licheres Motorrad machen. Fir
sie ist eine passende MBV-
Halbschale bereits erhaltlich.
Komplett mit Haiterung, An-
bauteilen und einem passen-

DIE/ESTKANDIDATEN AUF EINEN BLICK

KF\WASAKI ZEPHYR 750 SUZUKI VX 800
100!

Motor/Fahrleistungen 1000
Lelstungsentfaltu_lfﬁ“‘ L 80| 90]
Hochstgeschwindigkeit ' It _To_m 80

Beschleunigung 'l 90 80 -—
Durchzug !l 80 .gj_]____.

Laufruhe || 80 90

Getriebe/Antrieb |1 7D| 90
Kaltstartverhalien || — 50/ 100

Fahrwerk, Fahrstabilitay |
Geradeauslar = Bﬂl 90
Stabilitét in schnelien Kurven 70] 90
Handiing ___ 90 60|
Aufstelineigung beim Bremsen  —— 7“[ 70[
Fahrwerksabstimmung solp | . 80 90
Fahrwerksabstimmung mit Sozius 80 90
Bremswirkung, -dosierun ) = 9I!| ﬂﬂl
Ausstattung, Komfort, Wirtschaftlichkeit

Fahrkomfort Fatrer | 80| 100
Fahrkomfort Beifahrer ﬂ[_l]___ 90 L-
Armaturen, Instrumente 100 100
Zuladung 70 100
Service/Intervalle/Garantie 70 90| |

Verbrauch 80 | 90

Reichweite 70 | 80

Sturz- und VerschleiBteilpreise sl.lﬂ_ ﬂﬂ]

Anschaffungspreis 100 100

VX 800: GroBer Tank mit schlankem Knie-
schluB. Der Suzuki-Tank faBt mehr Sprit
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den Lenker kostet der Umbau-
satz 880 Mark.

Oder soll aus der VX 800
doch eher ein Tourer werden?
Bei jedem Suzuki-Handler liegt
fur sie das Krauser-Koffersy-
stem K2 zum Anbau bereit. 276
Mark kosten die auch an der
Test-Maschine montierten Tra-
ger, ein Paar 30-Liter-Koffer
475 Mark, und die Riesenbo-
xen mit 42 Litern Inhalt gibt's im
Satz fur nur 20 Mark mehr. Zu-
dem bietet Suzuki einen Wind-
schutz flr den Fahrer in Form
einer -lenkerfesten Schale fir
267 Mark an.

Devise: Der Weg ist das
Ziel. Das ist ja gerade das
gute an Maschinen wie der VX
800 oder der Zephyr. Fertig von
der Stange kaufen kann man
vieles. Doch selbst zu be-
stimmen, selbst zu montieren,
gehort einfach dazu — wie beim
Fahren: Nicht nur die Effizienz
des Gemachten zahlt. Der
Weg dahin ist ein untrennbarer
Bestandteil des Zieles. Und
manchmal sogar das Ziel
selbst. O

KAWASAKI

Die Zephyr 750 ist trotz ihrer klas-
sischen Optik ein sportlich orien-
tiertes Motorrad, das einem ge-
lauterten Superbike-Fahrer viel
Fahrireude bieten kann: Top-
Bremsen, gute Fahrieistungen.
Die entspannte Sitzposition und
das handliche, schiuckireudige
Fahrwerk sind fiir mehr als eine
Uberraschung bei den voliver-
kieideten Kollegen gut. Und das
alles zu einem wirklich fairen

SUZUKI

Die VX 800 vereint alle Vorziige
moderner Technik — Wasserkiih-
lung, Vierventiltechnik, Kardan-
antrieb und eine gelungene Fahs-
werksabstimmung - mit alten
Tourer-ldealen: eine bequeme
Fahrer-Sitzhaltung, groBe Reich-
weite und ein spurstabiles Fahr-
werk mit guter Federung. Die
Bremsen sind nur knapp ausrei-
chend, doch dafiir bietet sie einen
tadellosen Kardanantrieb und ei-
nen vollwertigen Sozius-Platz.




